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Arrangemang vid en sv^ngdanipare 
F6religgande uppfinning avser en anordning vid en 
svangdainpare enligt ingressen i patentkrav 1. Uppfinningen a^ 
ocksS ett forfarande. 
5 I saxnband xned anvandning av sv&ngd&npare f5r uppb^rande 

olika slags verktyg som ex^npelvis hunger i en kranarm vill i 
^stadkoxtima en effektiv och tlllfdrlitlig brozasning eller 
dampnlng av den pendlingsr5relse/svSngnlngsr6relse som norma, 
uppstdr d& man exempelvls man5vrerar kranarmen och utfdr oil 
10 arbetsuppgifter • 

SvSngdampare kan anvSindas i samband med alia tankbara t; 
av verktyg som exempelvis hSnger i en kranspets, t ex vid 
s kogss kardare , s kotare , skogspr ocessorer f tiromerkranar , 
gr^vmaskiner , specialmaskiner etc* Sv&ngd^paren kan vara sa 
15 enkel som dubbel, dvs den kan dSxcqpa/bromsa 1 ett eller tvS 
pendlingsplan/sv^ngningsplan . 

Ett andamlil med fdreliggande uppfinning ^r att 
tillhandahlilla en utomordentligt f6rdelaktig bromsanordning 
en sv£ingd&t^are samt ilven ett bromsningsf Crfarande. Andam&le 
20 uppfylles genom att anordningen och fdrfarandet uppvisar de 
patent kraven angivna kdnnetecknen* 

Bland upp£inningens mlinga fdrdelar kan exenpelvis n&nna 
foljande- 

En svSngd&tipare som innefattar en uppf inningsenlig 
25 anordning erhSller ett kompakt format ♦ 

Man erhAller en j^mn bromsverkan samt ett jSmnt slitage 
bromsanordningens slitdelar samt en mycket f5rdelaktig lagri: 
ur bl a lastuppbSrningssynpunkt. 

Bromsanordningen tkx lang livslSngd och l&nga 
30 justeringsintervall m5jligg5res. Service ar enkel att utfora 

Grundinstailning av 6nskat bromsmoment ar enkel att utf> 
och i de fall dfir en eventuell ef ter justering av 
bromsanordningen blir nddvSndig Sr denna ocks^ mycket enki 
att utf5ra. 

3S Byte av bromsorgan kan ske utan att det i kranspetsen 

upphSngda verktyget behdver monteras loss* 

SpSnnanordning/bromsanordning och lagring Sr oberoende 
varandra. Utbyte av skivbromspaket sker frAn sidan pk ett sni 
och effektivt satt, vilket medfdr korta serviceavbrott . 




Uppf inningseniiga anordningar kan anvandas vid svangdSmi 
av sSvSll enkel som dubbeltyp. 

Skivbromspaketets placering ined£5r att skivbromspaketet 
skyddat f5r mekanlsk 4verkan. Bromsanordningen Sir enkel atl: 
5 montera 1 efterhand. 

Den uppf inningseniiga anordningen \ippvisar s&vai teknisl 
som ekonomiska fdrdelar* 

Utf5ringsexempel p& uppfinningen kommer i det f51jande i 
narmare beskrivas med hSnvisning till bifogade ritningar, pa 
10 vilka fig 1 i en perspektiwy visar en uppf inningsenlig 

anordning monterad vid en kranarmsspets och uppbarande ett 
gripverktyg, fig 2 i en sprSngd perspektiwy visar en f5rsta 
utf oringsf orm av en svangd&tipare som innef attar en 
uppf inningsenlig anordning, fig 3 visar en svangled enligt f 
15 i ett vertikalsnitt/ fig 4 visar anordningen enligt fig 2 i 
vertikalsnitt^ fig 5 visar bromsanordningen enligt fig 2 och 
ett vertikalsnitt, fig 6 i en sprSngd perspektiwy visar en 
andra utf 6ringsf orm av en svangdSmpare som innefattar en 
uppf inningsenlig anordning, fig 7 visar bromsanordningen enl 
20 fig 6 i ett vertikalsnitt, och fig 8 visar en tredje 
utf6ringsform av bromsanordningen i ett vertikalsnitt . 

Fig 1 visar en uppf inningsenlig svSngd^pare 1 som fir 
svSngbart monterad vid en kranarm 2 i dennas spets via en 
sv^ngled/lagring 3, SvangdSraparen 1 uppbSlr vid sin nedre and 
25 rotator 4 som i sin tur uppbSr ett arbetsverktyg i form av e 
gripdon 5. 

Lagringen 3 till&ter fri pendlingsrdrelse/svangningsrdr' 
kring en axel 6, och fotatorn 4, som i det visade exemplet 
hydrauldriven, mSjliggfir vridmanOvrering av gripdonet 5. 
30 Hydraul slang ar till rotatorn och gripdonet ar uteiamnade av 
tydlighetsskai • 

Svangdamparen 1 innefattar en Overdel 11 som ar fritt 
svangbart f5rbunden med kranarmen 2 via lagringen 3. Vidare 
innefattar svangdamparen 1 en underdel 12 som exenqpelvis via 
35 rotatorn 4 uppbar arbetsverktyget 5* Overdelen 11 uppvisar ei 
fast5ra 15 som samverkar med lagringen 3. Underdelen 12 uppv; 
ett faste 16 f5r rotatorn 4 alternativt direkt f6r 
arbetsverktyget 5 , 

Overdelen 11 och underdelen 12 ar svangbart f5rbundna m« 
40 varandra via en svangled/lagring 13 sA att svangbarhet 



f5religger kring en axel 14. Sv^ngaxeln 14 &r vSisentllgen 
vinkelratt orienterad visavi sv^ngaxeln 6^ Detta bidrar till 
arbetsverktyget 5 fir dnskad rbrlighet* 

F6r att Sstadkomma en relativt snabb d&npning av den 
pendlingsrorelse/svangningsrttrelse som uppst&r hos 
arbetsverktyget 5 vid kranarmsmanSvrering sk Sr en 
bromsanordning 50 anordnad hos svSngdSjmparen 1 s& att 
pendlingsr5relsen/svangr5relsen kring svSngaxeln 14 bromsas p 
5ns kat Scttt. 

SvSngdanparen 1 innefattar en bromsanordning 50 i form « 
ett bromsskivsarrangemang eller ett broinslaitiellsarrangemang s 
n&rmare skall beskrivas i det faijande. 

I de visade utfdringsexeinplen innefattar 5verdelen 11 t- 
nedStriktade fSstttron 20,21 mellan vilka ett ttvre 
anliggningsplan 22 Sr anordnat. Fftstdronen 20,21 uppvisar ett 
cirkul^rt hal 23 inuti vilket en cirkulSr glldlagerbussning 5 
£Lr anordnad. 

Underdelen 12 innefattar fyra uppStriktade fSstdron 30-: 
vilka gaffelartat ingreppg5r de nedatriktade fMstdronen 20,23 
sisom framg^r av figurerna. Mellan de uppatriktade fSstGroner 
och 32 Sr ett nedre anliggningsplan 34 anordnat. De ytterst 
beiagna fSstaronen 30,33 uppvisar ett cirkulSrt hAl 35 och d€ 
innerst bel^gna f^stOronen 31,32 uppvisar ett cirkulart hil 2 
Halet 36 innefattar en cirkuiar fdrs^nknlng 37 med st6rre 
diameter Sn hilet 36 s&som framgdr av figurerna. 

Far Sstadkommande av sv^ngbar saxnmankoppling och 
sammanhSllning av dverd.elen 11 och underdelen 12 ar tv& 
barhylsor 40,41 anordhade. Hylsorna 40,41 uppvisar en ytterf] 
42 som anligger mot de yttre f^stdronens 30,33 ytteryta och 
hylsorna 40,41 fixeras i sitt Idge medelst en l&sring 43 som 
belSgen i f drs^nkningen 37 i hos de inre fast5ronen 31,32. 
LSsringarna 43 Sr fdrankrade vid hylsorna 40,41 medelst ett 
antal ISsskruvar 44 varvid lAsringarna 43 uppvisar f5rsanknir 
f5r att hSrb^rgera lAsskruvarnas 44 skruvhuvuden 45. Med det 
nyssnSmnda arrangemanget istadkoms en s jMlvsammanhSllande och 
lastbarande 6verf6ring mellan averdelen 11 och underdelen 12 
samtidigt som svSngbarhet raider genom att en glidlagringsyta 
fdrekommer mellan glidlagerbussningarna 24 och hylsorna 40,41 
Sv&ngleden/lagringens 13 uppbyggnad framgSr bland annat av fi 
3. 



Enligt uppf inningen ar en bromsanordning 50 anordnad far 
att &stadkomma bromsning av svangrdrelsen mellan Sverdelen 11 

och underdelen 12. 

Den uppfinningsenliga bromsanordningen 50 kan enkelt 

5 monteras vid den i fig 3 visade svSngleden .13. 

Bromsanordningen 50 innefattar ett bromspaket 60 som 
uppvisar en central bromsskiva 70 med broxnsbeiagg och tvA yttrt 

bromsskivor 80. 

Den centrala skivan 70 uppvisar ett 5yre anliggningsplan 
10 71 som anligger mot det 5vre anliggningsplanet 22 mellan de 
nedatriktade fastSronen 20,21 hos 6verdelen 11. DSrmed 
sakerstails att skivan 70 ar vridmSssigt ISst relativt ©verdel* 
11. skivans 70 nederparti uppvisar en halvcirkelf ormig 
avrundning 72 som mdjliggSr en svSngrttrelse mellan skivan 70 o« 
15 underdelen 12. Skivan 70 uppvisar ett cirkulSrt centrumh&l 73 
inuti vilket en lagring 74 i form av exempelvis ett kullager ai 
anordnat. ftven andra typer av lagringar ar naturligtvis mOjlig* . 
att anvanda. Skivan 70 uppbar ringformigt anordnade bromsbeiag^ 
75 pa sina sidoytor sisom framgir av figurerna. 
20 De yttre bromsskivorna 80 uppvisar ett nedre 

anliggningsplan 81 som anligger mot det nedre anliggningsplanet 
34 mellan de upp^triktade fastOronen 31 och 32 hos underdelen 
12. oarmed sakerstails att bromsskivorna 80 ar vridmassigt Iksi 
relativt underdelen 12. Bromsskivornas 80 bverparti uppvisar ei 
25 halvcirkelformig avrundning 82 som m6jligg6r en svangr5relse 
mellan bromsskivorna 80 och dverdelen 11. Bromsskivorna 80 
uppvisar ett cirkuiart centrxamhil 83. 

Bromsanordningen 50 innefattar vidare ett spannorgan som 
ar inrattat att ut6va sammanpressning av bromspaketet 60 d& 
30 bromsaktiviteter skall utfSras. 

I fig 2,4 och 5 visas ett dubbelsidigt f jaderkraftsbasera- 
spannorgan 90. I fig 6 och 7 visas ett dubbelsidigt 
tryckmediumbaserat spannorgan 110. I fig 8 visas ett enkelsidic 
f jaderkraftsbaserat spannorgan 130. 
35 Det i fig 2,4 och 5 visade spannorganet 90 ar uppbyggt 

enligt fdljande. Tva kraf tiiverf Orande cirkuiara glidhylsor 91, S 
ar anordnade inuti barhylsorna 40,41 och inuti ISsringarna 43. 
Glidhylsorna 91,92 anligger i sin ena ande root de yttre 
bromsskivorna 80 och i sin andra ande mot ett 
40 f jaderkraftsutOvande organ i form av exempelvis ett paket 93, 9< 



av motstallda tallriksf jadrar 101- Inuti glidhylsorna 91,92 Sr 
ett cirkuiart centruinrdr 95 anordxvat. Centrumrdret 95 uppvisar 
ett gangfdrsett centrurohil 96 samt tv& Sndurtagningar 91. 
CentriimrCret 95 Ittper genom centrumhalet 83 i bromsskivorna 80 
och genom centrumhJilet hos lagrlngen 74 hos. den centrala skiva: 
70. Centrumr^rets 95 uppgift ar bland annat att centrera 
bromspaketet 60 relativt svMngaxeln 14 och att uppta de vid 
bromsning alstrade skjuvkraf terna. 6ns kat bromsmoinent installs 
genom itdragning av skruvar 98,99 vars huvuden sammanpressar 
f jaderpaketen 93,94 varvid skruvarnas g^ngande ingreppgdr 
centrumrorets 95 gangade centrumh&l 96 • Maximal skruv&tdragnin 
begransas av en cirkuiar distanshylsa 100 som omger skruvarna 
98r99 varvid distanshylsornas 100 ena ande anligger mot 
skruvhuvudet och distanshylsornas andra ande vid maximal 
skruv&tdragning bottnar i andurtagningarna 97 i centrumrdret 9 
Distanshylsorna 100 kan om s& dnskas utforxnas i ett stycke med 
skruvarna 98,99. 

I fig 4 visas skruven 98 maximalt Atdragen medan skruven 
99 visas i ett lage dar den endast ar i b6rjan av ett 
atdragningsskede. I fig 5 visas bSda skruvarna 98,99 maximalt 
atdragna . 

Det skall inses att 5nskat bromsmoment kan instailas gen< 
att man Stdrar skruvarna 98,99 pa 5ns kat satt- Genom att anvar 
sig av relativt manga tallriksf jadrar 101 i f jaderkraftspakete 
93,94 minskar man reduceringstakten av bromsmoment/bromskraf t 
vid slitage av bromsbeiagggen 75 vilket medf^r langre 
tidsintervall mellan erforderliga ef ter justeringar av 
bromsmoment. dnskad bfomsverkan erhills saiedes genom att 
f jaderkraftspaketen 93,94 via glidhylsorna .91, 92 saromanpressar 
bromspaketet 60 sa att skivorna 70 och 80 samroSinpressas • 

Det skall naturligtvis inses att uppbyggnaden av det ovai 
beskrivna spannorganet 90 kan varieras pi mSnga olika satt. 
Fjaderkraf ten/at spanningskraf ten kan exempelvis astadkoramas 
medelst spiralf jadrar eller andra typer av f jaderorgan. Vidare 
kan naturligtvis spannorganets komponentuppbyggnad varieras pa 
manga olika satt inom ramen f5r uppf inningsid6n- 

Det i fig 6 och 7 visade tryckmediuiribaserade spannorganei 
110 ar uppbyggt enligt ffiljande. 

En gavelforsedd cirkuiar glidhylsa 111 ar anordnad inuti 
barhylsan 40 och dess lAsring 43. Glidhylsan 111 anligger i s: 




ena Snde mot en av de yttre bromsskivorna 80 och glidhylsan 
uppvisar i sin andra Snde en hilfSrsedd gavel 112. Ett 
cylinderr5r 113 som uppvisar tva avsatser 114 och 115 ar 
anordnat inuti barhylsan 41 och dess l&srlng 43 varvid avsat: 

5 114 ar beiagen inuti barhylsan 41 och l&srlngen 43 samtidigt 
en ansatsyta 116 mellan avsatserna 114 och 115 anligger mot 
av de yttre bromsskivorna 80 s&som framg&r av fig 7 . . Avsatse 
115 stracker sig genom centruinhaien 83 i bromsskivorna 80 oc 
genom centrumhaiet i lagringen 74 hos den centrala skivan 70 

10 Avsatsens 115 fria ande stracker sig in i glidhylsan 111. 

Cylinderraret 113 uppvisar tv& cirkulara centrumhAl 117 och 
Centrumhaiet 117 tjanar som tryckmediumcylinder inuti vilker 
kolv 120 ar anordnad. Kolven 120 uppbar en dragstang 121 var 
fria ande 122 ar fdrankrad i gaveln 112 hos glidhylsan 111 

15 medelst en mutter 123. En tryckkammare 124 fdrekommer mellar 
kolven 120 och cylinderrdret 113 samtidigt som erforderliga 
tatningar naturligtvis ar anordnade. Tryckmediumfdrs5r jning 
tryckkammaren 124 sker via en hydraulledningsanslutning 125. 
saiedes kan man vaija bromsmoment genom att styra mediurotryc 

20 till tryckkammaren 124 pS onskat satt. Onskad bromsverkan 

erhSlls genom att man medelst tryckmediump^verkan astadkommc 
sammanpressning av bromspaketet 60 medelst glidhylsan 111 oc 
cylinderr5ret 113 varvid skivorna 70 och 80 saxrananpressas • E 
dylik tryckmediumstyrning mojligg5r aven att man kan anordna 

25 behovsvarierat bromsmoment och specialanpassa'de bromsmdnstez 
kan automatiseras . 

Det skall naturligtvis inses att uppbyggnaden av det o^ 
beskrivna spannorganet 110 kan varieras pit minga olika satt 
ramen f5r uppf inningsiden. 

30 Det i fig 8 visade spannorganet 130 ar uppbyggt enligt 

sarama grundkoncept som spannorganet 90. CentrumrOret 131 hos 
spannorganet 130 har i detta fall en andflans 132 som anligg 
mot den ena av de yttre bromsskivorna 80. Det enkelsidiga 
spannorganet 130 m5jligg5r att ett sidoutrymme 201 till 

35 bromspaketet 60 kan anvandas fSr exempelvis kabel- och/eller 
slangdragning eller andra andamai. PA motsvarande satt kan a 
ett tryckmediumbaserat spannorgan 110 g5ras enkelsidigt om m 
sa 5nskar. Fflrekomsten av ett sidoutrymme 201 ar antytt med 
streck-prickade linjer i fig 8. 
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S41edes kan bromspaketet €0 helt eller delvis utfylla 
mellan fSstttronen 31 och 32 belSget utryinme 200, se- fig 3. 

Av ovanstAende beskrivning inses att de yttre 
bromsskivorna 80 medfeijer i underdelens 12 rdrelse och den 
5 centrala skivan 70 medfdljer i 5verdelens 11 r6relse varvid € 
saitunanpressning av bromsskivorna medfdr en bromsning av en 
svSngningsr5relse/pendlingsr5relse mellan dverdelen 11 och 
underdelen 12 • If all man 5nskar en 5kad bromsverkan kan 
bromspaketet: 60 hos bromsahordnlhgen 50 naturllgtvxs utdkas r 

10 flera uppf inningsenliga bromssklvearrangemang osv. 

Samtidigt skall noteras att det ar mycket enkelt att 
utbyta nedslitna bromsskivor eftersom man endast behdver 
dement era och aviagsna aktuellt spannorgan varefter man kan 
plocka ut bromspaketet 60 i sidled s^som framg^r av fig 2 oc] 

15 Darefter setter man in ett nytt broinspaket 60 fr&n sidan och 
monterar det aktuella spSnnorganet osv* Utbyte av bromsskivo: 
kan sliledes ska utan att man behdver avlagsna barhylsorna 40, 
och ISsringarna 43, SvSngleden/lagringen 13 pdverkas s&ledes 
inte av ett bromspaketsbyte • Detta Sr mycket f6rdelaktigt ur 

20 servicesynpunkt . 

I de visade utf 6ringsf ormerna har den 
bromsbeiaggsuppbarande skivan 70 vridsSkrats relativt overdel 
11 och bromsskivorna 80 vridsakrats relativt underdelen 12. 1 
skall dock inses att man inom ramen for uppfinningsiden kan 

25 vrids^kra skivan 70 relativt underdelen 12 och bromsskivorna 
relativt dverdelen 11 Sven om detta normalt ar en mindre 
fardelaktig konstruktionsl5sning» Aven antalet skivor eller 
antalet bromspaket kan naturligtvis varieras efter behov och 
dnskem^l liksom bromsbeiaggens placering inom bromspaketet. 

30 Vid en fdrenklad utfdringsf orm kan man aven anvSnda sig 

ett bromspaket som innefattar en enda bromssklva 80 och en er 
skiva 70 med bromsbeldgg, varvid bromsbeldggen 75 i detta fa3 
endast ar anordnade p& den sida av skivan 70 som vetter mot 
bromsskivan 80. Spannorganet ar i detta fall utformat sS att 

35 sammanpressar bromsskivan 80 mot skivan 70 i samband med 
bromsning. 

Noteras b6r s&lunda att mSnga konstruktiva 

variationsmdjligheter fdreligger inom ramen fSr fOreliggande 
uppf inning . 



Den i utfdringsexeiiqplet visade svangdaraparen av enkel 
men det Sr naturligtvis avenledes mdjligt att anvSLnda 
uppfinnlngsenliga anordningar vid svdngd^pare av dubbeltyp, 
varvid b4de lagringen 3 och lagringen 13 kan 
pendlingsdSnqpas/svangdSmpas medelst uppfinnlngsenliga 
anordningar • 

Utbyte mot funktionsekvivalenta komponenter ar sjfilvfail 
mdjligt inom ramen for uppf inningsid6n. Variationsmdjligheter 
vad gSller materialval foreligger naturligtvis ocksa- 

vidare skall aven namnas att underdelen 11 kan integrerc 
raed exempelvis underliggande rotator 4 s& att den Sven 
innef attar vissa rotatorkomponenter . 

Uppfinningen ^r sSledes inte begr^nsad till det visade c 
beskrivna, utan Sndringar och modif ikationer SLr naturligtvis 
m5jliga inom ramen fdr ef terfaijande patentkrav. 
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PATENTKRAV 

1 Anordning vid en avSngdampare , speciellt vid en 
sv.ngd.xapare (1) f^r uppt,.rande av verKtyg (5) som ^^^^^ ^ J 
kranarm (2) eller dylikt, varvid svangdSmparen (1) innefatnar e. 
6verdel (11) som f5rbunden med kranarmea (2) och en underdel 
(12) som direkt eller via exen«,elvis en rotator (4) uppbdr ett 
arbetsredskap (5) eller dylikt. varvid 5verdelen (11) och 
underdelen (12) Sr svAngbart fSrbundna med varandra via en 
svangled (13), varjamte svangdamparen (1) innef attar en 
bromsanordning (50), kSnnetecknad av att bromsanordningen (50) 
■ innefattar ett bromspaket (60) med skiver (70,80) som ar 

svangbara kring svSngledens (13) svangaxel (14), att Stminstone 
en (70) av sagda skivor ar vridfast anordnad relativt fiverdelen 
(11), att atminstone en (80) av sagda skivor ar vxidfast 
15 anordnad relativt underdelen (12), och att ett spSnnorgan 

(90;110;130) Sr anordnat fOr att vid bromsning sammanpressa 
skivorna (70,80). 

2. Anordning enligt krav 1, kannefcedknad av att 
bromspaketet (60) Sr beiaget i ett utrymme (200) mellan tv& 
svanglagringar (46) mellan 5verdelen (11) och underdelen (12) . 

3. Anordning enligt krav 1 eller 2, kannetecknad av att 
spannorganet (90; 110; 130) Atminstone delvis ar belSget inuti en 
eller tvli svanglagringar (46) mellan dverdelen (11) och 

underdelen (12) . 

4. Anordning enligt nigot av krav 1-3, kSnnetecknad av att 
everdelen (11) uppvisar en anliggningsyta (22) f6r medbringning 

• av atminstone en skiva (70) . 

5. Anordning enligt nigot av krav 1-4, kSnnetecknad av att 
underdelen (12) uppvisar en anliggningsyta • (34) f5r medbringnxn 

30 av Atminstone en skiva (80) . 

6. Anordning enligt nagot av krav 1-5, kannetecknad av att 
l^tminstone en skiva (70) uppvisar bromsbelSgg (75) p& atminston 
en sida. 

7. Anordning enligt nSgot av krav 1-6, kannetecknad av att 
35 skivorna (70,80) uppvisar ett genomgingshai fSr spannorganet 

(90;110;130) . 

8. Anordning enligt nSgot av krav 1-7, kannetecknad av att 
spannorganets (90; 110; 130) kraftalstring fttr att sammanpressa 
skivorna (70,80) ar f jaderkraftsbaserad och/eller 

4 0 tr yckmediumbaserad . 
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9. FSrfarande vid en svangdaropare, speciellt vid en 
svangd&npare (1) f5r uppbSrande av verktyg (5) som hanger i en 
kranarm (2) eller dylikt, varvid svangdSmparen (D innefattar « 
Sverdel (11) som ar fSrbunden med kranarmen (2) och en underde. 
(12) som direkt eller via exempelvis en rotator (4) uppbar ett 
arbetsredskap (5> eller dylikt, varvid 6verdelen (11) och 
underdelen (12) ar svangbart fOrbundna med varandra via en 
svangled (13), varvid svangdamparen (1) innefattar en 
bromsanordning (50), kannetecknat av att svSngningsdampande 
bromsning alstras genom att Sverdelen (11) svangningsmedbrxnga: 
atminstone en skiva (70) hos ett bromspaket (60), att underdel* 
(12) svangningsmedbringar atminstone en skiva (80) hos 
bromspaketet (60), och att skivorna (70,80) vid bromsning 
sammanpressas av ett spSnnorgan ( 90,- 110; 130) . 
15 10. Anvandning av en anordning enligt n4got av krav 1-8, 

kannetecsknad av att anordningen anvands f 6r att 
pendlingsbromsa/svangningsdampa ett hangande objekt (5) . 
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SAMMANDRAG 

uppf inningen avser en anordning och ett fSrfarande vid en 
svangdsmpare (1) f5r uppbSrande avverktyg (5) som hanger i en 
kranarro (2) eller dylikt, varvid svangdamparen (1) innef attar e 
overdel (ID som ar fOrbunden med kranarmen. (2) och en underdel 
(12) som direkt eller via exempelvis en rotator (4) uppbSr ett 
arbetsredskap (5) eller dylikt. varvid dverdelen (11). och 
under delen (12) ar svangbart fdrbundna med varandra via en 
svangled (13), varjSmte svangdSmparen (1) innef attar en 
bromsanordning (50) . Bromsanordningen (50) innefattar ett 
bromspaket (60) med skivor (70,80) som Sr svangbara kring 
svangledens (13) svSngaxel (14), varvid Atminstone en (70) av 
sagda skivor ar vridfast anordnad relativt Overdelen (11) , 
varjamte atminstone en (80) av sagda skivor Sr vridfast anordna 
relativt underdelen (12). Ett spSnnorgan (90; 110; 130) Sr 
anordnat f«r att vid bromsning saramanpressa skivorna (70,80). 
Bromspaketet (60) ftr beiaget i ett utrymme (200) mellan tv& 
svanglagringar (46) mellan dverdelen (11) och underdelen (12) . 



(Fig 4) 
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